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Fotos revelan graves daños a Líneas de Nazca

Fotos aéreas tomadas a las Líneas de Nazca mostraron un
grave daño causado a muchas de las enigmáticas y gigantes
figuras, que han intrigado al mundo desde su descubrimiento.

Ciento ochenta fotografías tomadas para hacer un levanta-
miento topográfico de las pampas de Nazca, revelaron que casi
la mitad de la cola de la figura del Mono, por ejemplo, ya no
existe, porque fue borrada por el paso de vehículos motorizados.

Las fotos anteriores con las que fueron comparadas las
tomadas ahora por aviones de la fuerza aérea peruana, datan
de hace 30 años.

La figura del Pez muestra los trazos y huellas de los neumáticos
de camiones, cuyos choferes, aprovechando la falta de vigilancia
en las noches, atraviesan las pampas para cortar camino.

Las figuras de varios metros de longitud se extienden en una
área de 4,200 hectáreas, y sólo pueden ser vistas desde el aire,
por lo que es un enigma cómo hicieron los habitantes
precolombinos para trazarlas sobre las pampas en el
departamento de Ica, a 380 kilómetros al sudeste de Lima.

Las últimas fotografías de las líneas, que databan de 1973, si
bien mostraban daños como el corte de la cola del Lagarto por
la construcción de la carretera Panamericana, no eran tan
serios como se aprecia en las fotos recientes.

Se atribuye a la indiferencia de las autoridades y a la falta de
conciencia de la población las principales amenazas a las
líneas, que hoy tras la muerte, en 1998, de la estudiosa alemana
María Reiche, parecen abandonadas a su suerte.

El congresista Luis Gonzales Posada, de la región Ica, dijo que
presentará un informe al Congreso para pedir al estado medidas
de urgencia para proteger las líneas y denunciar los daños que
han sufrido.

“Esto es extremadamente grave, y cuando las fotografías se
presenten a la comunidad internacional desatarán un
escándalo, porque se trata de un Patrimonio de la Humanidad”,
expresó.

Las Líneas de Nazca, declaradas por la UNESCO Patrimonio
Mundial de la Humanidad en 1994, fueron descubiertas
por un científico estadounidense que investigaba canales de

riego en Perú, y unos años después, en la
década del 40, empezaron a ser estudiadas
por Reiche, quien dedicó a ello más de 50 años
de su vida.

Reiche llegaba incluso a pagar con su propio
dinero a guardias para que vigilaran las
pampas, por lo que se ganó el apelativo de la
“Guardiana de las Líneas de Nazca”.

Existen varias teorías acerca de la función de las líneas. Reiche
sostenía que fue un gran calendario astronómico que permitía
a los antiguos habitantes determinar los periodos para sembrar
y cosechar.

Fuente: yahoo.com

Turquía, ¿un destino seguro?

Mientras el Ministerio Español de Asuntos Exteriores
recomienda extremar las medidas de seguridad en Turquía, las
agencias de viajes empiezan a notar las primeras
consecuencias de los atentados con la cancelación de varias
reservas de españoles que habían elegido Estambul como
próximo destino. Lo anterior resulta de los atentados a dos
hoteles de Estambul, ocurridos el pasado 10 de agosto.

En su nueva página web, el Ministerio Español de Asuntos
Exteriores considera que Turquía ha sido en los últimos tiempos
un destino “razonablemente seguro” para el turismo, si bien
añade que, hasta hoy, los atentados con explosivos no habían
tenido como objetivo directo el turismo extranjero.

Por esa razón, advierte de que la “imprevisibilidad” de los
ataques constituye un “riesgo que impone conducirse con
prudencia” y aconseja “extremar las medidas de seguridad en
este país”.

Ahora mismo existe cierta preocupación entre los españoles
que han elegido pasar sus próximas vacaciones en el país
otomano. La Embajada de España en Ankara no para de recibir
llamadas para saber si conviene o no viajar a Turquía, aunque
desde allí se remite a todos los interesados a la página web
del Ministerio de Asuntos Exteriores.

Ligeras caídas en las reservaciones de viajes

Se desconoce si a largo plazo el efecto será mayor, pero por lo
pronto las reservaciones para viajar a Turquía en próximos días
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han caído entre un 4 o 5%, “mientras que el número de
cancelaciones habituales, oscilan entre un 2 y un 3%”, según
informaciones del presidente de la Cúpula Asociativa de
Agencias de Viajes, CAAVE, Jesús Martínez Millán.

Martínez Millán ha señalado que el turista ya tiene una cierta
dosis de “factor riesgo” y asume que este tipo de aconteci-
mientos pueden ocurrir.

A España le interesa que Turquía no se vea obligada a bajar
sus precios y que consiga contratos desde una posición más
equilibrada con los touroperadores, ya que se trata del primer
competidor de España en el segmento de sol y playa.

Los turistas españoles van a Estambul y Capadocia, destinos
de turismo cultural “pero el resto del turismo europeo, el que
busca sol y playa, puede optar por Turquía en vez de hacerlo
por España, por tanto, cuanto antes normalicen su situación,
menos daño nos hará a nosotros”.

Un destino popular y asequible

El año pasado casi cien mil españoles visitaron Turquía, con
un ritmo de crecimiento en torno al 25% y, en opinión de Donat
“los atentados no van a tener efectos negativos en el futuro
porque los viajeros saben que este tipo de sucesos pueden
ocurrir en cualquier parte, es una lotería”.

Martínez Millán, por su parte, resalta que Turquía se ha
convertido en uno de los destinos “más populares y asequibles”
en los últimos tiempos, que además “no deja insatisfecho a
nadie”.

Un triste objetivo

No es la primera vez que Turquía es victima de unos atentados.
En el último año varias explosiones se han registrado a lo largo
del país.

En noviembre de 2003, más de 50 personas murieron a
consecuencia de una cadena de atentados contra dos
sinagogas, el Consulado británico y la sede del banco HSBC,
en Estambul.

El pasado 24 de junio cuatro personas fallecieron y veinte
resultaron heridas al explotar una bomba en un autobús en
Estambul, en vísperas de la cumbre de la OTAN, mientras que
otro artefacto causó tres heridos junto al hotel Hilton, de

Ankara, en donde se iba a alojar el presidente
de Estados Unidos, George W. Bush.

El último episodio de esta larga lista consistió
en dos explosiones en el hotel Star Holiday
en la zona turística de Sultanahmet, y en el
hotel Kar, en la de Laleli, ambas en Estambul,
causando la muerte de dos personas y heridas
a otras doce, entre ellas cuatro españoles que
ya han recibido el alta médica.

Fuente: elmundoviajes.com
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Amadeus ganó 128.5 millones de euros en el primer
semestre, un 42.9% más

El GDS espera cerrar el año con un resultado neto de entre 185
y 195 millones de euros.

El sistema de distribución mundial de reservas (GDS) Amadeus,
obtuvo un beneficio neto de 128.5 millones de euros durante el
primer semestre del año, cifra que supera en un 42.9%
la ganancia del mismo periodo del año anterior, gracias a la
reducción de costos y a la recuperación mundial del sector de
los viajes, según los datos remitidos por la compañía a la
Comisión Nacional de Valores (CNMV), en virtud de las normas
internacionales de contabilidad.

Los ingresos totales del semestre aumentaron un 8.5%
elevándose hasta los 1,055,4 millones de euros. Así, la cifra de
negocio correspondiente a reservaciones creció un 9% hasta
los 805.5 millones, mientras que los ingresos no procedentes
de reservaciones aumentaron un 7.1%, hasta 248.9 millones.
En el segundo trimestre del año, el beneficio neto se elevó un
47.7% y se situó en 57.3 millones, mientras que la cifra de
ingresos experimentó un crecimiento del 10.2%, hasta los 517.4
millones.

Siguiendo las normas contables españolas, los ingresos del
primer semestre se mantendrían prácticamente invariables, si
bien el beneficio neto se situaría en 116.7 millones de euros,
debido al diferente tratamiento por parte de ambas normativas
de la adquisición en 1997 de la sociedad alemana Amadeus
Data Processing GmbH. Así, las normas españolas consideran
esa transacción como una adquisición, mientras las
internacionales la contabilizan como si esta entidad hubiera
sido siempre una sociedad dependiente de la compañía.

Asimismo, en el primer semestre del año Amadeus procesó
238.7 millones de reservaciones, lo que supone un incremento
del 12.8% respecto al mismo período de 2003. Las reservaciones
aéreas fueron algo más de 200 millones, un 10.6% más, mientras
las efectuadas de forma directa (en oficinas de ventas de
aerolíneas y aeropuertos y ciudades, y en las webs de las
aerolíneas) se elevaron un 13.3%, hasta 46.2 millones, frente a
los 170.3 millones efectuadas por agencias de viajes, es decir,
de forma indirecta. Ante estos resultados, Amadeus se ratifica
en su objetivo de lograr un beneficio neto este año de entre
185 millones y 195 millones de euros.

Fuente: labolsa.com

Olas de calor podrían empeorar en
EE.UU. y Europa

Es probable que las olas de calor, como las
que afectaron a Paris y a Chicago en años
recientes, empeoren y afecten cada vez a más
ciudades con temperaturas más elevadas,
pronosticaron investigadores.

Este pronóstico significa calamidades para muchos ya que un
clima más calido puede afectar los sembrados, aumentar los
precios del combustible y causar la muerte de los ancianos y
enfermos.

La ola de calor en Francia hace un año mató a unas 15,000
personas.

Una ola de calor similar que afectó el año pasado a la región
del medio oeste de Estados Unidos, dañó las cosechas de maíz
y soja. En 1995, otro fenómeno atmosférico similar causó la
muerte de 739 personas en Chicago.

Con un nuevo modelo de computadora que toma en cuenta el
aumento de las concentraciones de los gases del efecto
invernadero, como el dióxido de carbono, Gerald Meehl y
Claudia Tebaldi, del Centro Nacional de Investigaciones
Atmosféricas en Boulder, Colorado, descubrieron que las olas
de calor pueden hacerse más comunes a medida que aumenta
el calentamiento global.

En el estudio, publicado en la revista Sciencie, los investigadores
dijeron que habían investigado si otros agentes contaminantes,
como el dióxido de sulfuro, reflejan la luz solar y tal vez alteran
algunas de las propiedades para absorber calor del dióxido de
carbono. Sin embargo, su modelo no demostró dicho efecto

Las regiones proclives a las olas de calor, como el medio oeste
y el sureste de Estados Unidos y las zonas mediterráneas de
Europa, sufrirán mucho más y durante más tiempo, según el
modelo.

Los científicos pronosticaron que una ola de calor que ahora
dura como promedio entre ocho y 13 días, se prolongará a entre
11 y 17 días.

En Chicago las olas de calor perdurarán un día más como
promedio, alrededor de nueve días, y para el 2080 habrá dos
olas de calor en vez de una al año.
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Otras áreas (como el noroeste de Estados Unidos, Francia,
Alemania y los Balcanes) podrían ver un incremento en la
intensidad de las olas de calor, lo que podría tener un mayor
impacto porque estas regiones no están adaptadas a las altas
temperaturas, escribieron.

En el estudio, Meehl y Tebaldi utilizaron datos de 1961 a 1990
para pronosticar patrones climáticos futuros del 2080 al 2099.
Los investigadores asumieron que habría pocos cambios
políticos que afecten el calentamiento global.

Durante las olas de calor en París y Chicago, la presión
atmosférica fue más elevada que de costumbre en el lago
Michigan y en Paris, lo que produjo cielos más despejados y
días más calurosos, con poco alivio cuando el sol se ocultó.

Fuente: cnnenespanol.com

Cambio climático subirá hasta 6 grados de
temperatura media en Europa

La temperatura media de Europa en este siglo se incrementará
entre 2 y 6.3 grados centígrados, debido a que las “emisiones
de gases con efecto invernadero siguen aumentando”, según
un informe publicado por la Agencia Europea de Medio
Ambiente (AEMA).

Esta es una de las conclusiones del informe sobre los efectos
de los gases con efecto invernadero, que señala también que
la temperatura se ha elevado en Europa una media de 0.95
grados en el último siglo y tiende a calentarse “más
rápidamente que la media mundial”.

La concentración en la atmósfera de dióxido de carbono (CO2),
principal gas de efecto invernadero, se incrementó un 34 por
ciento respecto a los niveles anteriores a la Revolución
Industrial, y en los últimos 50 años el aumento en las emisiones
se ha acelerado, añade AEMA.

La consecuencia directa del aumento de los gases es la subida
de las temperaturas, pero derivadas de ésta hay otras como la
frecuencia de tormentas, inundaciones, sequías y otras
condiciones meteorológicas extremas cada vez más frecuentes
y económicamente más gravosas.

El informe indica que la medida anual de los desastres
meteorológicos relacionados con el clima se han duplicado en
la década de los años noventa en comparación con la anterior

y las pérdidas económicas por estas
catástrofes se han duplicado con creces en
los últimos 20 años hasta alcanzar los 11,000
millones de euros anuales.

El informe subraya que es probable que el
cambio climático aumenta la frecuencia de
las inundaciones.

Sólo en agosto de 2002 las grandes inundaciones en Europa
se cobraron la vida de 80 personas y ocasionaron
pérdidas económicas por un valor mínimo de 12,000 millones
de euros.

En el verano del pasado año, la intensa ola de calor en Europa
incrementó en 20,000 el número de fallecimientos, en especial
personas de avanzada edad y los glaciares del continente
perdieron un 10% de su masa.

En el último siglo, el nivel del mar en Europa aumentó entre 0.8
y 3 milímetros por año, y se prevé que dicho ritmo se incremente
de 2 a 4 veces en este siglo, dice el informe.

Las estimaciones apuntan a que antes de 2080 los inviernos
podrían desaparecer y los veranos calurosos, sequías y fuertes
lluvias o granizadas ser mucho más frecuentes.

La directora de AEMA, Jacqueline McGlade, afirmó que el
informe reúne numerosas pruebas de que el cambio climático
es un hecho y subrayó la necesidad de elaborar estrategias a
escala europea, regional, nacional y local para adaptarse a
esta circunstancia.

La AEMA recordó que uno de los instrumentos para frenar la
tendencia del clima es que todos los países ratifiquen el
Protocolo de Kioto  (los de la UE ya lo han hecho), por el que se
comprometen a reducir en un 5% sus emisiones de seis gases
con efecto invernadero entre 1990 y 2012.

Fuente.latercera.com

EEUU: Ampliaron uso de sistema de seguridad en
aeropuertos

El sistema de seguridad estadounidense para que los turistas
abandonen el país cuando se les haya cumplido su permiso en
la visa, se colocará en 11 aeropuertos y 2 puertos más, dijo un
funcionario del Departamento Nacional de Seguridad.
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La empresa informó asimismo que en noviembre de este año
incrementará sus vuelos sin escalas entre Boston y Aruba, y
que en el mes de diciembre agregará los sábados un segundo
vuelo directo de Charlotte a St. Thomas.

Fuente: amalgama.info

Delta registra pérdida de US$ 2,346 millones en su
primer semestre

La compañía aérea Delta Air Lines reportó hoy haber registrado
una pérdida de US$ 2,346 millones durante los seis primeros
meses del año, lo que representa un incremento del 732% con
respecto a los números rojos registrados en el mismo período
el año anterior, debido en parte a que se vio perjudicada en el
segundo trimestre por unos cargos extraordinarios de US$ 1,650
millones vinculados a modificaciones contables.

La aerolínea radicada en Atlanta perdió US$ 1,960 millones entre
abril y junio. Sin contabilizar los gastos extraordinarios, la
pérdida en la segundo trimestre se hubiera limitado a 312
millones de dólares, un 31.6% más, mientras que el déficit
semestral hubiera sido de 695 millones de dólares, un 4.8% más.
“Como habíamos previsto, los resultados publicados confirman
la urgente necesidad de que Delta se reinvente una vez más”,
declaró el presidente de la compañía.

El volumen de negocio semestral de Delta aumentó un 9.8%
hasta US$ 7,490 millones, frente a un incremento en los gastos
de explotación de US$8,119 millones, un 13.4% más. La perdida
de explotación entre enero y junio se situó en US$ 629 millones,
un 85.5% más.

Fuente: aerolatinews.com

Continental anuncia pérdidas por combustible

Continental AirLines anunció pérdidas trimestrales por los
aumentos en los precios de los combustibles, revirtiendo su
resultado de un año anterior cuando registró ganancias al
recibir un aporte extraordinario del gobierno de Estados Unidos.

La aerolínea reportó una pérdida de 17 millones de dólares, 26
centavos por acción, comparado con los beneficios por 79
millones, 1,10 dólares por acción registrados en el mismo
período del año pasado.

En el segundo trimestre del 2003, Continental recibió un pago
extraordinario del gobierno por 111 millones de dólares,
después de impuestos, en concepto de gastos de seguridad.
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El tráfico internacional de pasajeros aumenta un
20.4% hasta junio y supera los niveles del año 2000.

La IATA cifra en 6,000 millones de dólares el aumento del costo
derivado del alza de los precios de combustible para el año 2004.

El tráfico aéreo internacional de pasajeros registró un
incremento del 20.4% durante los seis primeros meses de 2004,
respecto al mismo período del año anterior, gracias “a la mejora
en las tendencias de tráfico subyacentes, a la fuerte
recuperación de la crisis de la neumonía atípica (SARS) y al
impacto de los factores cíclicos de crecimiento económico”,
anunció la Asociación Internacional del Transporte Aéreo
(IATA), que reconoce que estos datos han superado ”de forma
sustancial” sus previsiones.

Este crecimiento ha sido incluso superior al aumento de capa-
cidad introducido por las aerolíneas en el mismo período, mayor
en un 13.2% al del año anterior, lo que ha conducido a un factor
de ocupación del 73%, alcanzado el 75.6% en el mes de junio. La
IATA destaca que estos datos de tráfico mejoran sensiblemente
los del año 2000, “el ultimo año normal para la industria”.

El tráfico internacional de pasajeros fue un 8.4% superior al del
mismo semestre del año 2000, mientras que el factor de ocupación
aumentó 1.3 puntos porcentuales respecto al del mismo período
de hace cuatro años. “Si la tendencia de crecimiento se mantiene,
y salvo acontecimientos imprevistos, podríamos cerrar el ejercicio
2004 con un crecimiento del 7.5% para el conjunto del año”,
declaró el director general de la IATA, Giovanni Bisignani.

A pesar de los altos precios de combustible, que elevarán en
6,000 millones de dólares los costos para la industria en el año
2004 erigiéndose en estos momentos “en la mayor amenaza para
la rentabilidad de la industria”, la IATA califica de
“impresionante” la evolución del tráfico en los últimos meses.
“Si las compañías pueden mantener un control estricto sobre
sus costos y capacidad, la fuerte recuperación del tráfico podría
devolver la rentabilidad a la industria”, consideró Bisignani.

Fuente: labolsa.com

US Airways anuncia expansión de su red en
Latinoamérica y El Caribe

La aerolínea US Airways informó que prevé ampliar su red de
operaciones en Latinoamérica y El Caribe, a partir del 12 de
febrero 2005, con nuevos servicios desde Charlotte, N.C., a la
ciudad de Liberia, Costa Rica, así como a la isla de Barbados.
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La compañía con sede en Houston dijo que tuvo un gasto de 19
millones de dólares en el último trimestre, tras el retiro de
servicio de aeronaves MD-80 alquiladas.

Exceptuando ese costo, Continental reportó ganancias por 2
millones de dólares, 3 centavos por acción.

Debido a la intensa competencia con las aerolíneas económi-
cas, el rendimiento de las principales rutas fue débil, cayendo
1,6 por ciento con respecto al mismo trimestre del año anterior.

“Estos resultados continúan siendo decepcionantes en un año
en que pensábamos alcanzar el punto de equilibrio”, dijo
Gordon Bethune, presidente ejecutivo de Continental.

Fuente: www.eleconomista.com.mx

La CE autorizó el crédito puente de 400 millones
de euros para Alitalia

La Comisión Europea aprobó el plan de salvamento de Alitalia
presentado por el gobierno italiano, que contempla la
concesión de un crédito puente de 400 millones de euros y la
posterior reestructuración de la compañía.

Según el análisis del ejecutivo de la UE, el plan italiano “respeta
las reglas comunitarias en la materia”, ya que el apoyo
aprobado no supone una ayuda del estado y además el crédito
será devuelto en un máximo de doce meses, explicó la CE en
un comunicado.

Las autoridades italianas deberán elaborar, en los seis meses
que sigan a la concesión de la ayuda, “o bien un plan de
liquidación o un plan de reestructuración” de Alitalia.

Las modalidades de una eventual reestructuración de la
compañía serán definidas una vez que se haya devuelto el
crédito, para lo cual Alitalia cuenta con un plazo de seis meses,
prorrogable por otros seis. El plan incluye además un
compromiso de las autoridades italianas de desprenderse de
parte de su participación en la compañía en un año, lo que
supondrá la privatización de la aerolínea. El gobierno italiano
posee en la actualidad un 62% del capital de Alitalia y, según
su compromiso, su participación será de un máximo del 49%
en un plazo de 12 meses, lo que garantiza que no habrá
recapitalización por el Estado.

Fuente aerolatinews.com

ELFAA dice que es mejor que Alitalia salga del
mercado

La Asociación de líneas aéreas europeas de bajo costo (ELFAA,
por sus siglas en inglés) criticó al ejecutivo de la Comisión
Europea por aprobar un préstamo a Alitalia.

La economía italiana y la sociedad se beneficiarán del hecho
de que Alitalia salga del mercado y permita la presencia de
operadores más eficientes, declaró la asociación.

Fuente: amalgama.info

Crean Brasil y Líbano ruta aérea entre Sudamérica y
Medio Oriente

Las aerolíneas TAM, de Brasil, y Middle East Airlines, de Líbano,
anunciaron hoy aquí la creación de una nueva ruta comercial
entre el país sudamericano y el Medio Oriente, que comienza
a operar a partir del 17 de agosto.

Representantes de ambas compañías, reunidos con el
presidente brasileño Luiz Inácio Lula da Silva, acordaron la
implementación de la nueva ruta que unirá las ciudades de Sao
Paulo, en Brasil, y Beirut, la capital libanesa.

La ruta tendrá una escala técnica en París, Francia, y será la
apertura de una futura operación conjunta bajo el sistema de
code-share (compartimiento de vuelos) que deberá ser
aprobado por ambos gobiernos.

La nueva ruta fue creada para estrechar la integración entre
Sudamérica y el Medio Oriente.

Fuente: www.yahoo.com

Virgin Atlantic realiza un pedido de 26 Airbus A340-
600, por 4,560 millones

La aerolínea Virgin Atlantic ha firmado un acuerdo con Airbus
para la compra de 26 aparatos del modelo A340-600 -13 pedidos
en firme y otras 13 opciones de compra - por un valor total de
5,500 millones de dólares (4,560 millones de euros), informó hoy
el presidente de la compañía, Richard Branson, que opta de
esta forma por la constructora aeronáutica europea en
detrimento de su competidora estadounidense Boeing.

Los nuevos aparatos, que según señaló Branson permitirán a
la aerolínea “duplicar el tamaño de la compañía en los próximos
cinco años”, serán entregados en dos fases.
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que las demás líneas aéreas, casi lo mismo que arrendar un
autobus”, comentó Yacobucci.

Según el ejecutivo, uno de sus públicos objetivos es el turista
de ingresos medios “como los jubilados, estudiantes o jóvenes
profesionales que no viajan en avión. Queremos agregar
viajeros al mercado, no quitárselos a otra empresa”.

Fuente www.lun.com

Air Madrid ofrecerá vuelos directos a Panamá

La compañía Air Madrid tiene previsto poner en marcha el 13
de octubre una nueva ruta directa a Panamá, si bien aún deberá
esperar el visto bueno definitivo a estas operaciones por parte
de la Autoridad de Aeronáutica Civil del país centroamericano,
según indica el diario panameño ‘La Prensa’, citando como
fuente al director general de la aerolínea, Julio Martínez.

La ruta se cubrirá previsiblemente con dos vuelos semanales,
que partirán de Madrid los lunes y viernes y que serán operados
por un Airbus A330-200 con capacidad para 298 pasajeros.

Martínez justificó la puesta en marcha de esta nueva ruta en el hecho
de que el 20% del capital de la aerolínea está en manos de la sociedad
panameña Celuisma, que opera los hoteles Panamá y Soloy en la
capital panameña y el Bambito en la localidad de Chiriquí.

España, que es el principal emisor de turistas europeos a Panamá,
con 9,494 visitantes el pasado año, contará también a partir de
octubre con la ruta directa a Panamá que pondrá en marcha Iberia.

Fuente: elmundoviajes.com

La facturación de Air France-KLM aumentó un 12.3%
en el segundo trimestre del año.

La facturación de la nueva compañía aérea AirFrance-KLM,
alcanzó entre abril y junio 4,463 millones de euros, un incremento
del 12.3% respecto al mismo periodo de 2003, marcado por la
guerra de Irak y la epidemia de “neumonía asiática”.

Las dos aerolíneas fusionadas en el nuevo conglomerado,
durante ese primer trimestre del ejercicio fiscal contribuyeron
a la subida de los ingresos, que fue del 11.8% para Air France a
3,360 millones de euros, y del 14.3% para KLM a 1,100 millones.

Los resultados globales integran igualmente los primeros
efectos de la combinación de las redes de ambas compañías,
que desde el 1 de junio pasado permite a sus pasajeros utilizar

La primera incluirá los 13 pedidos en firme y se producirá entre
2006 y 2008, mientras la opción de compra de los otros 13
aparatos se ejercerá a partir de 2009. Branson recordó que la
compañía, en cuyo capital participa con el 49% Singapore
Airlines, posee actualmente una flota de 29 aviones, que
incluyen 13 aparatos Boeing 747-400.

Según señaló Branson en un entrevista a la cadena de
televisión CNBC, Virgin Atlantic espera con esta ampliación
de la flota elevar sus ventas anuales hasta unos 3,000 millones
de libras (4,530 millones de euros), frente a los 1,400 millones
de libras (2,110 millones de euros) actuales, siempre que las
condiciones del mercado sean favorables.

Además, podrá duplicar hasta ocho millones el número de
pasajeros transportados al año, elevando también su capacidad
en las rutas ya existentes hacia Estados Unidos, China, Japón,
India, el Caribe y África, así como agregando nuevos destinos,
con preferencias orientadas a las ciudades de Melbourne,
Dubai, Bangkok, Chicago, Toronto, Jamaica, Nairobi y Río de
Janeiro.

Fuente:labolsa.com

Nueva aerolínea llega a Chile con tarifas baratas

La moda de llevar los precios lo más bajo posible llegó a las
líneas aéreas. Desde septiembre, la empresa uruguaya Uair
traerá el concepto a Chile, con vuelos desde 49 dólares entre
Santiago y Montevideo, y 85 dólares ida y vuelta a Mendoza.

“Logramos estos precios reemplazando una comida por sándwich
y eliminamos la exhibición de películas que son innecesarias en
un viaje de dos horas promedio. Además, todos nuestros aviones
son del mismo modelo, lo que reduce los costos de mantenimiento
y entrenamiento  del personal. Pero mantenemos la seguridad,
puntualidad y comodidad de las demás aerolíneas”, aseguró Freddy
Yacobucci, gerente de marketing de Uair.

La empresa operará con aviones holandeses marca Fokker 100
para 108 pasajeros. Comenzará con tres salidas semanales
desde Santiago a Montevideo, con escala en Mendoza, y ya
está ofreciendo sus pasajes. En diciembre se incorpora el sur
de Brasil (Florianópolis y Sao Paulo) como destino.

“La idea es que la gente compre lo antes posible y así va a
pagar menos. Si se está planificando un viaje para el verano,
por ejemplo, una gira de estudios a Curitiba o Porto Alegre,
pueden reservar ahora con precios hasta un 50% más barato
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de forma independiente la oferta de Air France y KLM gracias
a la combinación de tarifas.

La cifra de negocios en la actividad de pasajeros del nuevo
conjunto fue de 3,548 millones de euros, un incremento del 12.2%
que se explica por la recuperación experimentada durante el
trimestre respectos al mismo período del pasado año.

Mayor número de pasajeros

El tráfico de pasajeros subió un 16.9% con un aumento de las
capacidades del 12.9%, lo que supuso un alza de 2.7 puntos del
coeficiente de ocupación de los aviones al 77.7%. A esa subida
contribuyeron todas las redes, a excepción de las líneas al
Caribe y al Océano Indico, en la que Air France “ajustó su oferta
al entorno competitivo”.

En el negocio de transporte de mercancías, las ventas se
incrementaron un 7.6% a 537 millones de euros, debido a un
aumento de la actividad del 11.7%, aunque la oferta en términos
de capacidad creció un 12.8% por lo que la tasa de ocupación
disminuyó al 67.7%.

El mantenimiento reportó 185 millones de euros en el primer
trimestre del ejercicio fiscal, una subida del 5.7%, los negocios
de chárter y low cost 85 millones y una baja del 4.5% y el resto
de los negocios 108 millones, frente a los 50 millones en el
mismo trimestre de 2003.

Fuente:elmundo.es

US Airways podría entrar en bancarrota en
septiembre

La compañía aérea USAirways podría entrar en bancarrota en
el mes de septiembre si no logra concesiones laborales que le
permitan reducir sus costos de manera significativa, según
señala el diario The Wall Street Journal, citando un informe
recogido por el sindicato de pilotos.

Durante las negociaciones entre dirección y pilotos, que
actualmente se encuentran bloqueadas, la compañía pidió a
los trabajadores que hicieran un esfuerzo para lograr un ahorro
de al menos US$ 800 millones anuales.

Como se sabe, US Airways  acaba de salir de la protección de
la ley de quiebras, conocida como el capítulo 11, tras haber
permanecido bajo la misma siete meses entre 2002 y 2003.

Fuente: aerolatinews.com

EL SECTOR DE LA TRANSPORTACIÓN AÉREA: TIEMPOS
DE RETOS

La recuperación económica no termina por consolidarse en
diversos países desarrollados. Como resultado de los conflictos
internacionales, de las próximas elecciones en los Estados
Unidos, del conflicto en Irak, del referendo celebrado
recientemente en Venezuela y de la incertidumbre económica,
el precio del petróleo ha alcanzado sus niveles más altos en
toda la historia, alrededor de 50 dólares por barril, el 20 de
agosto.

Los fondos especulativos (hedge funds), que dominan el sector,
también han ejercido un impacto fuerte sobre los precios del
combustible. El vencimiento de estos fondos fue el día 20 de
agosto de 2004.

De acuerdo con datos ofrecidos por IATA, si el precio del
petróleo promedia los 36 dólares durante el año 2004, las
pérdidas para la aviación civil podrían alcanzar los 3 mil
millones de dólares.

Por lo pronto estos eventos están afectando a algunas
compañías de transportación aérea de pasajeros, que han
tenido que aplicar un aumento a las tarifas aéreas, generando
con ello un impacto en los viajes y en el turismo.

Estos eventos han levantado olas entre las compañías de
aviación, las cuales enfrentan un conjunto de retos que van
desde las amenazas de bancarrota hasta la apertura de nuevas
rutas y el establecimiento de alianzas estratégicas con otras
compañías, en un marco en donde la lucha por sobrevivir y
ajustarse a las nuevas condiciones de los mercados es el faro
que guía las iniciativas de reconversión de esta industria.

Enseguida se revisan algunas iniciativas emprendidas por las
líneas aéreas, que por una parte dan cuenta de sus esfuerzos
por adaptarse a los cambios del entorno, y por otro lado dejan
ver sus estrategias para aprovechar el contexto global en el
cual operan, tratando de obtener de él una mayor ventaja para
mejorar su posicionamiento ante un futuro que, se espera, sea
mejor.

Air Canadá se expande a mercados de América Latina

Air Canadá está fortaleciendo sus planes de expansión en
América Latina hacia los mercados de Argentina, Chile,
Colombia, Costa Rica, Perú y Venezuela. La aerolínea, que opera
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De las cuatro compañías subsidiarias que piensa crear el grupo
Marsans, Aerolíneas del Sur, la ubicada en Chile, será la
primera en comenzar sus actividades. Se prevé que comience
sus operaciones próximamente, con vuelos domésticos, para
los cuales empleará dos B-737-200 y uno de los B-747-200 que
opera Aerolíneas Argentinas.

En lo que respecta a los destinos, se ha anunciado que en
octubre de 2004 se abrirán como nuevos destinos Munich
(Alemania) y Zurich (Suiza), en tanto que la ruta a Londres será
operada sin escalas desde Buenos Aires, suprimiéndose la
escala y cambio de avión en Madrid. Además se ampliarán las
frecuencias hacia París y Milán, operadas a través de Madrid.
Shanghai y Beijin (China) son los destinos internacionales
futuros en la Región Asia-Pacífico.

En América Latina la prioridad es México, ya que la empresa
tiene pensado lanzar los vuelos hacia el Distrito Federal y
Cancún.

Por lo que respecta a la flota de largo recorrido, en enero
pasado comenzó la renovación con la entrada en servicio del
primer Boeing 747-400 a fin de remplazar un B-747-287. A este
avión se sumarán otros tres, uno al finalizar el año y otros dos
el próximo año.

Air Madrid inicia operaciones hacia Latinoamérica

Las líneas aéreas de bajo costo han iniciado sus operaciones
en América Latina y el Caribe.

Air Madrid es la nueva aerolínea española de vuelos regulares
a precios bajos que ha comenzado a volar, principalmente, a
destinos turísticos de América Latina con dos Airbus A330-200
con capacidad para 298 pasajeros.

Con una filosofía comercial eminentemente turística y con
carácter internacional, Air Madrid se orienta a afianzar e
incrementar su presencia en Iberoamérica. La compañía, con
un total de 180 empleados, tiene su sede y base de operaciones
en Madrid, y durante su primer año de actividad prevé facturar
alrededor de 200 millones de euros y transportar en torno a
200.000 pasajeros.

El grueso de la actividad de la aerolínea son los vuelos
turísticos, apoyada en una red de hoteles integrada en el capital
de la propia empresa, una red de distribución a través de
agencias de viajes, y un tour operador principal propio, Alada
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desde hace varios años en los mercados de Brasil, México y
Argentina, ha convertido en un éxito la ruta Toronto-Buenos
Aires-Santiago, agregando frecuencias y vuelos diarios a esos
destinos. Pronto se incorporaron frecuencias a las rutas a
Caracas (Venezuela), Bogotá (Colombia) y más tarde a Cuba.

Los vuelos regulares y charter a México y el Caribe son uno de
los negocios más rentables de la aerolínea, en donde México
es uno de los mercados más importantes de América Latina, y
los destinos que más vuelos charter generan son a las ciudades
turísticas de Cancún, Ixtapa, Cozumel y Puerto Vallarta, con un
factor de ocupación muy alto.

Lo mismo pasa con el Caribe donde la aerolínea viaja
regularmente a Barbados, Jamaica, Haití, Trinidad y Tobago,
Antigua, San Juan y La Habana. Por su parte, los vuelos charter
son realizados hacia los destinos de Cayo Coco, Cayo Largo,
Holguín, Varadero, La Romana, Punta Cana, Puerto Plata, Santa
Lucía y Caicos.

El próximo noviembre, Air Canadá, lanzará la ruta a Lima (Perú)
con aviones B-767-300 tres veces por semana, y ese mismo
mes iniciará el vuelo diario hacia Chile y Argentina.

Aerolíneas Argentinas se recupera y crece

Durante los próximos cinco años, Aerolíneas Argentinas
emprenderá una renovación de su flota de aeronaves, lo cual
requerirá una inversión de aproximadamente 558 millones de
dólares, para incorporar 49 aviones.

El grupo Marsans sigue apostando por el desarrollo de sus dos
líneas aéreas en el país: Aerolíneas Argentinas y Austral,
después de haber regularizado su situación patrimonial y
estabilizado a la compañía, logrando su consolidación en poco
más de dos años. Lo anterior le ha permitido alcanzar un
liderazgo indisputado en el mercado interno.

El plan contempla la sustitución de la actual flota de Boeing,
constituida por 32 B-737-200 y 6 B-747-200. De esta manera
llegarán unidades B-737 de las series 300 y -500, de costos
operativos más bajos pero de idéntica estructura y sistemas,
factores que facilitan los procesos de adaptación y el
entrenamiento del personal de mantenimiento y de las
tripulaciones. Para el reemplazo de los aviones de fuselaje
ancho se seleccionó al B-747-400. Estos cambios permitirán
aumentar la oferta de asientos en un 53 por ciento.
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Tours, elaborar y ofrecer paquetes turísticos a precios
atractivos.

El panorama entre las compañías de bajo costo

Europa cuenta ya con 50 aerolíneas del tipo denominado bajo
costo, que concentran su tráfico dentro de los límites de Europa.
En Asia, prácticamente cada día surge una nueva.

Sin embargo, independientemente del éxito de empresas como
Ryanair, están surgiendo compañías con modelos de negocio
poco viables.

Por otro lado se advierte que las compañías aéreas de servicio
completo están entrando a competir en este mercado.

En efecto, Lufthansa creó Germanwings, SAS, desarrolló la
empresa Snowflake, e Iberia ofrece en clase turista, en vuelos
europeos y a la mayoría de sus destinos del Mediterráneo, un
servicio equiparable al de cualquier compañía de bajo costo,
cobrando comidas y bebidas a bordo, y sin diferenciar en el
servicio al pasajero que paga la tarifa más económica del que
paga la tarifa completa. La diferencia pude llegar a ser de 1,200
euros entre una tarifa barata con restricciones y una turista
completa sin restricciones, y manteniendo una clase ejecutiva
con todos sus privilegios.

A pesar de que en Europa existe un acuerdo para cumplir con
los estándares fijados,  se siguen otorgando permisos sin
mostrar mucha rigidez en el cumplimiento de los requisitos.

Un ejemplo reciente es el de la aerolínea irlandesa Jet Green
que cerró después de ocho días del inicio de operaciones
dejando a los usuarios sin protección alguna.

Sólo en 2004, son con esta cuatro las aerolíneas de bajo costo
que han cerrado en Europa: Flying Finn (Finlandia) el 27 de
enero; Jet Magic (Irlanda) el 28 de enero; Duo (Reino Unido) el
1 de mayo, y Jet Green (Irlanda) el 12 de mayo.

Con la incorporación de diez nuevos países a la Unión Europea
el pasado 1 de mayo, Europa ha pasado de 15 a 25 países y a
una población total de 378 millones de personas.

Bajo esta perspectiva no es de extrañar el boom de aerolíneas
de bajo coste que se está registrando, prueba de ello es el
surgimiento el mismo 1 de mayo de Air Polonia (Polonia) y Smart
Wings (República Checa) y unos días después lo hacía Wizzair,

registrada en Londres, con directivos e inversores húngaros y
base en Polonia.

Al mismo tiempo, Easy Jet y Ryanair, entre otras anunciaban
planes de expansión a destinos de los nuevos estados
miembros.

Comentarios finales: movimientos en los mercados de América
Latina

El mercado de América Latina tiene perspectivas de
crecimiento de 7 por ciento en los próximos años, el mayor
aumento mundial después de China, según los pronósticos de
la empresa Boeing.

En este contexto se aprecian diversos movimientos entre los
actores, que buscan posicionarse para aprovechar la
expansión de los próximos años.

Aún así, son escasas las líneas aéreas latinoamericanas que
han definido una estrategia para operar a escala regional. Entre
ellas habría que nombrar al grupo LAN y a TACA, y últimamente
Aerolíneas Argentinas, que tienen una amplia cobertura de
rutas en el continente, y planes formales para extenderlas aún
más.

LAN tiene planes para adquirir la compañía argentina American
Falcon, con la finalidad de iniciar operaciones en el mercado
interno de Argentina, y está ampliando operaciones a Australia
a través de códigos compartidos con Qantas.

Estas empresas destacan además por sus permanentes
programas de renovación de su flota.

Aeroméxico, por su parte, ha ampliado el número de vuelos
semanales que une la Ciudad de México con Sao Paulo, en
Brasil. La compañía brasileña GOL adquirirá, a través del
sistema de arrendamiento, un total de 43 aviones Boeing 737-
800 entre 2007 y el año 2009. Southern Winds, de Argentina,
planea ampliar su flota para volar diariamente entre Buenos
Aires, Madrid, Roma y México, D.F. En Venezuela ya se ha
aprobado la creación de una nueva compañía que tendrá
participación estatal, y en Colombia el sector está sujeto a una
intensa reestructuración para enfrentar los retos de la
competencia internacional.

La mayoría de las compañías se debaten entre conflictos
marcados por la reducción de sus mercados y una cierta
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carencia de políticas adecuadas a los procesos de
globalización, principalmente. En el caso de Aerocontinente,
de Perú, los problemas legales la han obligado, inclusive, a
cancelar operaciones momentáneamente, lo cual ocurrió
durante la celebración de la Copa América, en julio pasado.

Sin embargo es preciso señalar que la mayor parte de las líneas
aéreas de la región se limitan a enfocar sus esfuerzos a
proteger su participación en sus propios mercados internos,
resignándose a luchar por la captura de mercados
internacionales.

Simultáneamente, y como parte de planes de expansión de las
compañías aéreas, se advierte la existencia de iniciativas
destinadas a fortalecer los aeropuertos de base, o hubs, donde
operan las empresas líderes, o desde donde nuevas compañías
establecerán sus bases de operación con miras a ampliar la
cobertura geográfica de sus mercados.

Al respecto, las terminales internacionales de Santiago y
Buenos Aires tienen proyectos de expansión de su capacidad.
En el caso de Santiago, ya existe un proyecto para construir
una nueva pista que estará operativa en un par de años. Pero
además en Quito se construirá una nueva terminal aérea y en
Venezuela se han canalizado 147 millones de dólares para
modernizar los principales aeropuertos del país. En la ciudad
de Panamá se ampliará el aeropuerto internacional con una
inversión de 21.1 millones de dólares, obra que estará terminada
en enero de 2006, y que forma parte de un proyecto más amplio
que involucra una inversión de 70 millones de dólares.

La estrategia de las compañías líderes consiste en dominar
las operaciones en los aeropuertos desde los cuales basan la
mayor parte de su tráfico aéreo, al igual que desarrollar una
fuerte participación en los mercados que confluyen a ellos.

Fuente:

- Avión Revue Internacional, número 55, agosto de 2004.
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